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Introduzione

e Dopo I veicoli ibridi, veicoli, ibridi plug in (PHEV) e
solo elettrici (EV) si affacceranno sul mercato.

 ERSE e incaricata di verificare gli impatti sul sistema
elettrico dell’introduzione di PHEV ed EV

 Gli impatti possibili riguardano B
— La rete di trasmissioni e distribuzione
— La produzione dell’energia elettrica
— L’ambiente
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Impatti ambientali: la qualita
dell’aria

Stima quote di mercato

PHEV ed EV
¥ | v
Stima della domanda Stima delle emissioni
elettrica da traffico

A 4

Stima della produzione
elettrica

¢ A

Stima delle emissioni
del sistema elettrico

\ 4

Stima qualita dell’aria
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LCA thinking: vantaggi reali?

Mobilita tradizionale

Mobilita elettrica
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Obiettivo LCA

o Confronto tra
— PHEV
- EV
— HEV
— ICE
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|_e filiere I1n esame

Estrazione e
trasporto materie
prime e materie
plastiche

Estrazione e
trasporto materie
prime e materie
plastiche

Approvvigionamento fonti
energetiche primarie
(idrocarburi, idroelettrico,
solare....)

Estrazione greggio
Trasporto greggio

Raffinazione benzina

jzione ed

Analisi delle emissioni di CO, e

Utilizzo del
veicolo

Smaltimento della batteria e
/ riciclo di parti plastiche e
metalliche

Smaltimento veicolo

,
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Analisi di letteratura

Fase di costruzione\dismissione

assimilabile per 1 4 tipi di veicolo 2
» Rilevanza batteria per EV e PHEV k.
ma mancanza di dati

e Importanza determinare sistema
produzione energia elettrica

* Importanza del parametro utility
factor”
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http://gallery2.panorama.it/gallery/ambiente/11487_impianto_eolico.html

PHEV :Utility factor

e Quanti km percorro in modalita elettrica?

consumo combinato 100 km elettricita

litri benzina

ICE (benzinay HEV PHEV 16 PHEV 32 PHEV 64 EV
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Quando ricaricano PHEV ed EV?
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Quale energia ricarica le batterie?
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Termoelettrico medio attuale
emissioni di CO,

Produzione da

: Emissionidi CO2
termolettrico Bciclo di vita della batteria O upstream della benzina
e Consumi da EPRI O combustione benzina B produzione energia elettrica
- - . [0)
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o -
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Consumi di Toyota emissioni di
CO,

 Produzione da

termOIettriCO Emissioni di CO2
] Hciclo di vita della batteria Oupstream della benzina
e Consumi Toyota Ocombustione benzina B produzione energia elettrica
Verso e Prius 1.8 | 100%
. 90% -
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Evoluzione della domanda di
energia elettrica
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2030: Quale energia nelle batterie?

Modelli in cascata;: MATISSE ed MTSIM

@ Senza EV mEV
Tecnologia Differenza di
produzione 70000
[TWh]
60000
Ciclo 12,7
Combinato 50000
Carbone 4,2 40000
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Altro 0.6 10000
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2030: emissioni di CO,

* Produzione da CC
gas e carbone

e Consumi EPRI
e Emissioni CO,
kWh:

— 436CCe
Carbone

— 527 con
costruzione,
upstream e
perdite di rete
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Centrale a carbone
emissioni di CO,

¢ Produzione da Emissioni di CO2
carbone _ Bciclo di vita della batteria Oupstream della benzina
e Consumi EPRI Ocombustione benzina B produzione energia elettrica
- . 0
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Conclusiont

L'introduzione di veicoli a trazione elettrica
comportera

e vantaggi nelle emissioni urbane
e aumento di rifiuti a fine vita

e |a capacita di EV e\o PHEV di incidere sull’intensita
carbonica del sistema di trasporti Italiano dipende,
da scelte strategiche sull’assetto del sistema di
elettrico nazionale.

e risultati di pari importanza possibili altre categorie
di impatto
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